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Antecedentes

La temporada 2020 supuso la implementaciéon en el Campeonato de Espafia de Montafia del Performance Factor (PF), la
plataforma creada y desarrollada por la FIA para facilitar la gestion y el entendimiento de la especialidad.

Tras el éxito y la buena acogida del Performance Factor en su primera temporada en el CEM, la FIA en colaboracion con la RFEDA
sigue evolucionando y mejorando la plataforma, introduciendo algunos elementos nuevos que hacen necesario actualizar las
Hojas Técnicas (Technical Sheet) de los participantes que compitieron en el CEM en temporadas anteriores.

Para facilitar esta labor a los participantes, a continuacion describiremos las principales novedades de la plataforma y el
procedimiento a seguir para actualizar la Hoja Técnica PF de cara a las pruebas de la temporada 2024.

Objetivos Performance Factor 2024

- Hacer una plataforma mas intuitiva y accesible para todos los usuarios.

- Mayor fiabilidad y precisidon en el calculo del coeficiente de prestaciones del vehiculo.

- Adaptaciones reglamentarias y de la plataforma que nos permitan ir en armonia con la FIA.

- Implementacion de la normativa Performance Factor a otras categorias y grupos de vehiculos.

- Soporte y consulta para las FFAA que aplican Performance Factor en sus campeonatos autondmicos.
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Tras su consolidacion en el CEM, a la RFEDA se unen cada vez mas Federaciones Autondmicas que apuestan por esta plataforma
en sus campeonatos autondmicos:

Eaa

Federacion andaluza

de automo viIiSHMJ\

pederaciol 2e atomouy
sy

Region g

FARMU ™

o

: 9
Federacién Insular de

Automovilismo de La Palma

PERFORMANCE

Real Federacion Espariola

FEDERACIGN DE AUTOMOVILISMO
LOMUNIDAD VALENCIANA

AUTOMOVILISHO
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Al entrar en la cuenta de usuario de la plataforma Performance Factor, en la parte superior de la Hoja Técnica encontramos un recuadro que
indica cual es el peso minimo en vacio que debe tener el vehiculo, en funcién de los datos que el usuario va rellenando

FiA:
LAl Car min. weight Pesoencarrera Motor Grupo motopropulsor Car min. weight = 682 kg

Es necesario aceptar los términos y condiciones para poder habilitar la opcion “Crear un FIA-PF-ID” y de esa forma poder obtener la Hoja Técnica
una vez completado el borrador:

|| Jrcepto los términos y condiciones y la politica de privacidad Click here to read them. ‘ ¢* Crear un FIA-PF-ID

Casilla sin marcar, opcién deshabilitada

| Acepto los términos y condiciones y |a politica de privacidad Click here to read them. - @ Crear un FIA-PF-ID

Casilla marcada, opcidn habilitada

Consejo
Superior
de Deportes
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A continuacion encontramos la seccion denominada “PRELIMINARY INFORMATION” con los siguientes parametros a completar:

TIPO DE ESTRUCTURA DE SEGURIDAD

Homologada si esta certificada por la FIA o una ADN PRE I_I M I NARY I N FO RMATI 0 N

No homologada si la estructura es, como minimo,

conforme al Articulo 253.8 - Anexo J del afio 2016. - \
ﬂ Tipo de estructura de seguridad "= Homologada No homologada
4 , N\ t
NORMA FIA DEL ASIENTO DE COMPETICION ﬂ Norma FIA del asiento de competicion "** FIAB855-1999  FIA 8862-2009 / FIA 8855-2021
\Seleccionar la norma FIA a la que corresponde ) g J
rﬂ Localizacién del depésito de combustible ™ | ¢ po ‘
/LOCALIZACI(')N DEL DEPOSITO DE COMBUSTIBLE ) \ /

Seleccionar Si solamente en caso de que el depdsito de
combustible esté dentro de la estructura de seguridad

y al menos a 20 centimetros por cada lado del vehiculo.
\En cualquier otro caso, seleccionar No )

Los datos declarados en “PRELIMINARY INFORMATION”
tendran influencia a la hora de determinar el peso 1 Car min. weight = 682 kg

minimo en vacio que debe tener el vehiculo:
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Aungue este afio 2024 la plataforma no ha introducido parametros nuevos a rellenar, si que se ha modificado el criterio de los parametros que

aparecen subrayados en amarillo y que pueden variar ligeramente el coeficiente PF. Es necesario revisarlos, haciendo clic en la letra “

“ala
izquierda de estos parametros:

Origen del motor X

" 2

ﬂ Origen del motor Ueeted Type 1 Type 2

Blogue motor
derivado de un
vehiculo de
produccion en serie

Origen del motor

Blogue motor derivado de un vehiculo de produccién en serie: seleccionar Tipo 1.

: Blogue motor no derivado de un vehiculo de produccién en serie, y culata
Culata derivada de

un vehiculo de

produccion en serie derivada de un vehiculo de produccidn en serie: seleccionar Tipo 1.

* Cualquier otra combinacion: seleccionar Tipo 2.

(ver art.258-1-16.5.1 del Anexo J)

MEMBER OF

@
’ Consejo
@ ﬂg D .
- 9 -



https://cem.rfeda.es/
https://www.fia.com/sites/default/files/258-1_2024_0.pdf

///;\;?» @ 2. Novedades plataforma Performance Factor

Tipo de bloque motor X

Tipo A: si el blogue motor es derivado de una unidad de produccion en serie. - odated
P ) ’ ‘ \ Tipo de bloque motor Vet Type A Type B

Tipo B: si el bloque motor es de otra procedencia diferente.
(ver art. 258-1-16.5.4 del Anexo 1)

\D.I’::I::I::e produccidn Tipo de bloque de mOtor
Vehiculo terrestre con una produccién minima de 300 ejemplares idénticos (véase la definicion mds adelante) en un Tlpo A Sl EI bloque motor es derlvado de una un|dad de prOdUCC|O,n en Sene.

periodo de dos afios consecutivos.

e refiore 8 eemplores dent N S , Tipo B: si el bloque motor es de otra procedencia diferente.
jemplares idénticos cuando pertenecen a la misma serie de produccion y tienen idéntica carroceria
(exterior e interior) idénticos componentes mecdnicos e idéntico chasis {aunque el chasis puede ser parte integrante de (Ve ra rt . 2 5 8— 1 - 1 6 . 5 . 4 d el An exo _I )

la carroceria si se trata de una construccion monocasco).

Catalizador de gases de escape X
‘ AN Catalizador de gases de escape UP9™ No

D = 1000 mm

odayte ol —— | q Especifique si el vehiculo esta equipado con sistema catalitico anticontaminacién
_xr > > >{> _ . . , .z
=P - de post-combustidn, o con un filtro de particulas en el caso de motores diésel.
/ o <on | AND [ T80 ] Se considerard un catalizador para el cdlculo del Performance Factor solo si el

nucleo completo estd dentro de los 1000 mm del blogue de cilindros, o el sistema
et o o s de ot e, de escape aquas abajo del catalizador, con una longitud minima de 150mm,
Se considerard un catalizador para el célculo del Performance Factor solo si el nicleo completo esté dentro de los tiene una seccio’n iggal o menor que Ia Seccio’n aguas arriba'

1000 mm del bloque de cilindros.

. (ver art. 258-1-16.5.19 del Anexo J)

El sistema de escape aguas abajo del catalizador, con una longitud minima de 150 mm, tiene una seccién igual o

Especifique si el vehiculo estd equipado con sistema catalitico anticontaminacién de post-combustidn, o con un filtro

menor que la seccidn aguas arriba.
(ver art. 258-1-16.5.19 del Anexo J)

MEMBER OF

- Ve
@ 2=\ & 0 e



https://cem.rfeda.es/
https://www.fia.com/sites/default/files/258-1_2024_0.pdf
https://www.fia.com/sites/default/files/258-1_2024_0.pdf

//Aé}?. @ 2. Novedades plataforma Performance Factor /ﬁ\CEM

IMPORTANTE

Informacidn relativa a los vehiculos que rednen la siguiente combinacion de pardmetros:

ﬂ Tipo de combustible [] Diesel
ﬂ Tipo de admision Atmosferico []

AWD

B 7iro de traccion FWD = RWD

Los vehiculos con esta combinacion de parametros deberan declarar obligatoriamente en la Hoja Técnica un Régimen de motor maximo igual o
superior a 6500 rpm. En el caso de declarar un régimen menor, al hacer clic en “Calcular”, la plataforma cambiara automaticamente el régimen a
6500 rpm, vy realizara el calculo de coeficiente sobre ese régimen de 6500 rpm

The engine speed cannot be below 6500 rpm (info button for explanation). PTMOTOR

ﬂ Régimen de motor maximo 6300 > \/‘ - - ﬂ Régimen de motor maximo 6500 v

Para cualquier duda sobre cualquier parametro a rellenar, hacer clic en la letra “ ﬂ” que viene a la izquierda de cada parametro.
Incluye informacion con notas e imagenes que serviran de gran ayuda para rellenar la Hoja Técnica correctamente.
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Tipo de chasis X

Tipe 1: Chasis monocasco de metal estandar
Tipo 2: Estructura de chasis de metal bésica y/o material compuesto tipo sdndwich metélico con revestimiento (total o

parcialmente) que puede contener elementos de la estructura Tipo 1.
Tipo 3: Chasis de material polimérico reforzado con fibra (FRP), total o parcialmente {7 .

(ver art.258-1-16.8.1 del Anexo J) Tipo de marco Updated 1 2 3

Excepciones:

* g carroceria,

s el conjunto de puertas utilizables y capds Tlpo de marco = Tlpo de ChaSIS
* la carcasa del depdsito de combustible que no tenga otra funcién mecénica. Revisar los criterios establecidos para determinar el tipo de chasis

* panel anti-intrusién de material polimérico reforzade con fibra (FRP) fijado a la barra antivuelco unicamente

mediante ajuste de friccion o bridas de plastico.

Cualguier parte de material polimerico reforzado con fibra (FRP) con las siguientes caracteristicas:
* un espesor maximo de 2 mm,
* conectado dnicamente a la estructura metélica del volumen rigido central,
® unvolumen cuando se encierra en una caja rectangular, cuyas dimensiones se expresan en mm tales que: la

suma del Largo + Ancho + Alto sea menor a 1500 mm,

sera considerado como 'decorative’ y no afectara la definicion del tipo de chasis. Las piezas con dimensiones mayores

que estas o conectadas a otros paneles de material polimérico reforzado con fibra (FRP) colocaran sutométicamente

el chasis en el Tipo 3.

No se hace ninguna suposicién sobre la eficacia estructural de la pieza.
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Tipo de refuerzo del chasis/estructura X

Parz el tipo de refuerzo bésico de |z estructura de seguridad se permiten las siguientes conexiones:

Updzted

Estructura bésica de seis pies como se muestra en los dibujos del 253-1 al 253-3. Los pies delanteros y traseros

=
fud
[#N]
I

Tipo de refuerzo del marco

pueden colocarse fuera del volumen rigido central montando pies al final de los tubos de |a barra antivuelco;
Un pie adicional, elegido de entre los dibujos 253-18B, 253-26, 253-27 y 253-28B, y conectado al volumen rigido

central montando pies al final de los tubos de las barras antivuelco;

Dos pies adicionales como se describe en el dibujo 253-25 conectados a las torretas montando pies al final de

los tubos de las barras antivuelco;

{A) sheet metal webs examples

o derafueaodal hassestructurs mantanda pie i finl da o bubosdo a barra antvuele Tipo de refuerzo del marco = Tipo de refuerzo del chasis/estructura

La estructura basica (dibujos del 253-1 al 253-3) se puede conectar directamente al volumen rigido central con

Dos pies adicionales, elegidos de los dibujes 253-6 y 253-10, y conectados al volumen rigido central

El tipo de refuerzo basico (denominado Tipo 1) se compone Unicamente de |

e o sgunte s del st 253 ol Aneso ) 2016} sodadures o plcas e chape Revisar los criterios establecidos para determinar el tipo refuerzo del

o 8.3.1 Estructura bésica (dibujos desde el 253-1 hasta el 253-3);
* 8.3.2.1 Elementos y refuerzos adicionales obligatorios (dibujos desde €]

Se permite cualquier otro refuerzo de estructura adicional, pero este madificaré el tipo de refuerzo de la estructura de

o on el et ool . chasis/estructura

* 8.3.2.2 Elementos y refuerzos adicionales opcionales (dibujos desde ef| ..+ 255.1.16.1 del Anexo 1),

Tipos de refuerzo de la estrutura de seguridad:

Tipo 1: Tipo de refuerzo bésico en las condiciones anteriormente descritas,

Tipe 2: Tipo de refuerzo bésico (Tipe 1) con la Unica adicidn de refuerzos estructurales (ver definicidn mas abajo)
entre una o ambas torretas del eje sin conexiones intermedias.

Tipo 3: Tipo de refuerzo de la estructura de seguridad descritas en Tipo 1 o Tipe 2 con refuerzos esructurales
adicionales dentro del volumen rigido central.

Tipo 4: Refuerzos estructurales adicionales fuera del volumen rigide central o vehiculo biplaza.

{ver art. 258-1-16.8.3 del Anexo J).

Definiciones:
Volumen rigida central: se define como el volumen interior:
« Separador delantero.
« Un plano vertical que pasa por la linea central de las ruedas traseras.

o Techo, suelo, puertas y paneles externos de la carroceria.

{ver art. 258-1-16.2 del Anexo J).

Miembro estructural: Una estructura de marco espacial que proporciona una mayor capacidad de carga a una
estructura existente.

La funcionalidad de la estructura de seguridad debe ser independiente de la presencia del refuerzo.

(ver art. 258-1-2.7 del Anexo J).
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Performance Factor - Historicos

Como novedad este afio 2024, destaca la inclusion de los vehiculos de Categoria 1 que hasta ahora estaban exentos de la normativa Performance
Factor, es decir, los vehiculos de la antigua Clase 6 - Historicos.

Al igual que el resto de Turismos y GTs de la Categoria 1, los vehiculos historicos deben hacer obligatoriamente la Hoja Técnica PF para encuadrarse
en la clase correspondiente segun el baremo vigente, y siempre y cuando sean conformes al Anexo J - Art. 258-1.
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PR

PF) PERFORMANGE |

En la web performancefactor.fia.com, seleccionar el idioma
espanol “Es” en el recuadro arriba a la derecha de |la
pagina.

Modo competidor
Inicie sesion o cree una cuent

ita

Correo electrénico

pf@rfeda.es
ontrasefia

Ir a Modo competidor. Para iniciar sesién, introducir el
correo electronico y la contrasefia.

Brouillon-149

En Mi garaje, hacer clic en el borrador. Recordar que todas las Hojas Técnicas PF de
temporadas anteriores se convierten automaticamente en borradores con la nueva —

actualizacion de la plataforma.

Dentro del borrador, revisar los parametros siguiendo las instrucciones desde la pagina 7
hasta la pagina 13 del presente documento.
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Con los parametros completados y el coeficiente PF ya calculado, los pasos a seguir son los siguientes:

Borrador actualizado y ‘ El participante estd conforme - Arriba a la derecha, Una vez completado el pagoy
coeficiente calculado y da el visto bueno al borrador Crear un FIA-PF-ID. Se abrira creado el FIA-PF-ID, cambia la
un recuadro con la descripcion opciény se convierte en

del proceso de pago - “Exportar a PDF”

* Crear un FIA-PF-ID

& Exportar a PDF

El participante NO esta Arriba a la derecha, hacer
conforme con el click en Guardar, y realizar

coeficiente y/o quiere las modificaciones
hacer modificaciones oportunas hasta que el
en el borrador antes participante esté conforme

de confirmar

¢ Crear un FIA-PF-ID Revisar el buzdn de correo

electrénico asociado a la
cuenta, incluida la carpeta de
l Spam, y comprobar que se ha
recibido la Hoja Técnica PF
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Desde esta temporada 2024, la FIA ha implementado el sistema de pago por Hoja Técnica PF. Al hacer clic en “Crear un FIA-PF-ID” se abre la ventana
para rellenar los datos y realizar el pago. Una vez completado y confirmado el pago, se obtendra la Hoja Técnica con el cédigo FIA-PF-ID:

Payment #

Billing address

Company name Address1*
Arriba a la derecha, et .
Crear un FIA-PF-ID. Se abrira P
el recuadro a continuacién (ES obligatorio rellenar los \
First name * P.O. Box
o campos que aparecen con
e N asterisco (*). Completar los

/ datos requeridos, y debajo

Mabile City = a continuacion seleccionar

Kla modalidad de pago /

Email address * Region *

pf competitor@rfeda.es

Intra-community VAT number Country *

@ Eurcpean The VAT number is mandatory for European countries.

O Non Eurapean If you are not a citizen of a European country, please dick "Mon European”.

* Mandatory fields
Amount 25EUR
Please select the payment method O Credit card O Bank transfer

MEMBER OF
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- Credit Card => pago con tarjeta

1. Seleccionar Credit card, y hacer clic en “Pay € 25” 2. Seleccionar el tipo de tarjeta 3. Completar los datos de la tarjeta y abajo a la
para acceder a la pasarela de pago. Mastercard 6 VISA derecha hacer clic en “Comprar”.

* Mandatory fields
Por favor seleccione su medio de pago preferido.

EUR 25,00 e EUR 25,00

Pag: tarjet:
Amount 25 EUR Nombre del propietario
FIA-PF : New PFId for 37976
. VISA FIA-PF - New PFId for 37978
FIA Federation Internationale Namero de tarjeta
Please select the payment method @ Credit card Agroport § o

Datos de la tarjeta VISA

O Bank transfer

Cancelar valido hasta

Click on the button to proceed to the payment PAY €25 oo
Atras Cancelar

Si se ha completado el proceso correctamente, la confirmacion es Estimada sefiora, estimado sefior,

inmediata; y se enviara al correo electronico asociado a la cuenta de Encontrard en archivo adjunto la Hoja Técnica con el FIA-PF-1D.Y5C1.883.153 correspondiente a la
usuario un email de confirmacién como este, incluyendo en archivo configuracion establecida para su vehiculo.

adjunto la Hoja Técnica en formato pdf. (En caso de duda, revisar El solicitante es responsable de los datos registrados.

también la carpeta de Spam 6 Correo no deseado).
Dicha Hoja Técnica también se podra descargar directamente desde -

El FIA-PF-ID y el coeficiente Pf deben declararse en la inscripcion a los eventos regulados por el sistema Pf.

Se le solicitara que proporcione la Hoia Técnica durante las verificaciones del evento en cuestion.

Por favor, pdngase en contacto con nosotros al email pfi@fia.com para cualquier cuestion al respecto.
la web.

.. . . . Un saludo,
En caso de detectar una incidencia en el pago, se enviard otro email
diferente, describiendo el tipo de incidencia detectado, e indicando Pf Team
los pasos a seguir.
En caso de no recibir ningin email, escribir al correo: pf@rfeda.es FEDERATION INTERNATIONALE DE LAJTOMOBILE

Email: pf@fia.com
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- Bank transfer => pago por transferencia bancaria

~\
Please select the payment method O Credit card @ Bank transfer / . ., \
If you choose this payment method, please keep in mind that the delay could be extended Se I eccionan d (0] Ia (0] pClO n Ba n k tra nSfer, a pa recena
5 the funds may take lenger o arrive en the FIA bank account ) continuacion los datos de la cuenta bancaria para realizar
Please make your bank transfer using the information below: / Ia tra nSferenCIa.
[ Account holder: FIA (Fédération Internationale de 'Automobile), 8 place de la Concorde, 75008 Paris - France\ iAtenCion ! SI se ellge eSte mEtOdo de pagol Ia
Banl address: Soc 68 Gendrale, 56 PARLS CENTRE ENTREPRISES confirmacion no es inmediata como en el pago con tarjeta,
Counter code: 02267 es decir, puede haber un retraso en la confirmacién, ya que
Account number: 00020011712 Key RIB : 95 z H H z
3022 £100 000 1174 295 tarda mas tiempo en llegar a la cuenta bancaria, y ademas
Swift code: SOGEFRPP @e pago debe ser verificado. /
Reference: FIA-PF-37981

\ Upload the proof of payment here {(mandatory for bank transfer). j

4+ ADD A FILE HERE

Una vez confirmado que el pago por transferencia es correcto, al igual que en
el pago con tarjeta, se enviara al correo electrénico asociado a la cuenta de
usuario un email de confirmacidn como este, incluyendo en archivo adjunto
la Hoja Técnica en formato pdf. (En caso de duda, revisar también la carpeta

Hacer clic aqui para subir en archivo
adju nto el comprobante del pago Estimada sefiora, estimado sefior,

Encontrara en archivo adjunto la Hoja Técnica con el FIA-PF-ID.Y5C1.883.153 correspondiente a la
configuracion establecida para su vehiculo.

El solicitante es responsable de los datos registrados.

El FIA-PF-ID y el coeficiente Pf deben declararse en la inscripcion a los eventos regulados por el sistema Pf.

Se le solicitara que proporcione la Hoija Técnica durante las verificaciones del evento en cuestion.

Por favor, péngase en contacto con nosotros al email pf@fia.com para cualguier cuestion al respecto.

de Spam 6 Correo no deseado). Dicha Hoja Técnica también se podra
descargar directamente desde la web. - Un saludo,
Pf Team
En caso de detectar una incidencia en el pago, se enviara otro email diferente,
describiendo el tipo de incidencia detectado, e indicando los pasos a seguir. @ FEDERATION INTERNATIONALE DE LAUTOMOBILE
En caso de no recibir ningin email, escribir al correo: pf@rfeda.es Email pf@fis.com
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- Este proceso de pago permitira continuar con el desarrollo y soporte del Performance Factor.
- El “Modo Publico” permite en cualquier caso el acceso a la calculadora PF de forma gratuita.
- El “Modo Competidor” permite crear y guardar borradores de forma gratuita.
- El pago solamente es necesario cuando se va a crear la Hoja Técnica FIA-PF-ID.

- Costes previstos:

Una tasa de 25€ por la expedicidon de las dos primeras Hojas Técnicas PF-ID (se paga en el momento de crear la primera).
Cuando se va a crear la segunda Hoja Técnica PF, no se abrira la ventana que aparece en la pagina 18, y en su lugar aparecera el siguiente recuadro:

Payment ”
You have not yet consumed all FIA-PF-ID granted by r
your first payment for this season. Therefore this Numero de Hojas Técnicas PF
[NL’Jmero total de Hojas Técnicas PF (2) ]\ one does not require an additional payment. | ya creadas (1)
incluidas dentro del pago de 25€ ]/
&= Package size: 2 Already generated: 1
Hacer clic aqui para confirmary
— crear la segunda Hoja Técnica sin
m \realizar ningun pago adicional.

A partir de la tercera Hoja Técnica PF, se establece una tasa de 10€ por cada Hoja Técnica adicional creada durante la temporada.
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Cuando se crea un FIA-PF-ID, el borrador (azul) se convierte en Hoja Técnica PF (naranja) y se envia en formato pdf al correo electrénico
asociado a la cuenta.
Con la opcion “Exportar a PDF” también se puede descargar el archivo directamente desde la plataforma. Recordar que la Hoja Técnica,

a diferencia del borrador, ya no se puede editar.

‘km = Car min. weight = 686 kg
Sl . .
PERFORMANCE 1. INFORMACION GENERAL 26 |Regimen de motor maximo 7000
1 Fabricante RENAULT 27 |Relacion de compression 100
FA T H 2 Modelo Clio 1.6 - 16v 28 |Distribucion variable No
3 Marca del motor =
4. GTUEO motogrogulsor
4 Creado 2023-02-28 19:45:45
24 |Ruedas motrices FWD
5 GLOBAL_EQUIPMENT_LEVEL B .
2P 30 |Nuamero de marchas 5
—— =20 cf calTera 31 de cambio Manual
6 Peso en carrera 1042 kg 32 |Diametro de las ruedas 15 pulgadas
Eamnion 33 [Fijacién de ruedas Tornillos mltiples
7 Ongen.del molm. : Coche 5. Aerodinamica
8 D-\Spl]SIE\DH de cilindros En linea 24 |Batalla 2545 mm
9 [tz bloql..l.e GCEEer il 35 |Distancia entre ejes mayor que + 75 mm No
1 NL.JITIEFO de l:l!lﬂdf(ls L 4 36 |Voladizo delantero 620 mm
11 [NGmero de valvulas por cilindro 4 37 |Splitter delante del parachoques
12 |Diametro 82.0 mm 38 |Voladizo trasero 580 mm
e Bt 83.5 mm 39 |Voladizo del difusor
s
14 C}I\ndrada' 17,64 cm 40 |Voladizo del alerén trasero
i Tfpo de carter B Himedo 41 |Altura del alerén trasero -
PEBFDRMANGE i 16 (Tipo de combusfible Gasolina 42 |Anchura del eje delantero 1685 mm
7 = . -
. i 17 Covnﬁguraclcn de acelerador Comn a varios cilindros 43 |Anchura del je trasero 1570 mm
18 |Diametro de mariposa 60.0 mm 44 |Longitud total 2745 mm
e 19  [Tipo de admision Saobrealimentacion .
" 6. Chasis
’ 20 |Numero de turbocompresores 1 —
45 |Tipo de marco 1
21 (Diametro inductor carcasa del compresor 47.0 mm
46 |Tipo de refuerzo del marco 3
22 |Induction surge Sl
. 47 [Namero de puertas 3
23 |Numero de bridas 1 N -
. N 48  |Bodywork material Metallic only
24 |Diametro de bridas 30.0 mm
49 |Parabrisas Vidrio
25 |Catalizador de gases de escape No

Vista de Hoja Técnica PF en formato pdf

Consejo: crear un nuevo borrador partiendo del FIA-PF-ID ya creado, y de esa manera tener una plantilla para trabajar sobre

ellay poder hacer futuras modificaciones o correcciones de manera mas facil y rapida.
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En la parte superior derecha de la Hoja Técnica PF aparecen las dos informaciones mas importantes, y que se tendran en cuenta a la hora
de inscribirse en las pruebas que apliquen la normativa Performance Factor. Estas dos informaciones son:

- Cadigo FIA-PF-ID, exclusivo de cada vehiculo participante. — FIA-PF-ID.Y5C1.854.369
- Coeficiente PF, que confirma el grupo y la clase en los que quedara D Pf = 91

encuadrado el vehiculo.

s ) .. o oo FIA-PF-I0.Y1}465.281
Con la ultima actualizacion de la plataforma, se han eliminado los cédigos FIA-PF-ID que

empiezan por Y1, Y2, Y3 6 Y4 convirtiéndose nuevamente en borradores, por tanto estos — FIA-PF-ID.Y2/832.148
codigos ya no tienen validez y no se aceptan en las pruebas que aplican normativa

Y3.109.71
Performance Factor. 3{109.713

FIA-PF-ID}Y4.537.506

Ejemplos de cédigos NO validos

Para la temporada 2024, solamente seran validas las Hojas Técnicas con un cédigo FIA-PF-ID — FIA-PE-ID 354_359
gue empieza por Y5C1. Ejemplo: YS5CL. XXX XXX.

Ejemplo de cédigo valido
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Este es el baremo con el cuadro de clases segun el coeficiente Performance Factor para el Campeonato de Europa de Montafa FIA (EHCC)
y para el Campeonato de Espafia de Montaiia (CEM):

Categoria 1 (GTs y Turismos de cualquier procedencia)

ragnce | Cmecem | pr
1 1

15a39

2 2 40a79
3 3 80a 119
4 4 120 a 159
5a 160 a 199
5 5b 200 a 299

5c > 299

Para mas informacion, consultar el Reglamento Deportivo del CEM en la pagina web www.rfeda.es

MEMBER OF

- e
@ ﬂ& P S e



https://cem.rfeda.es/
https://www.rfeda.es/reglamentos/c/0/i/57614094/campeonato-de-espana-de-montana-cem
http://www.rfeda.es/

///é/;/’/\} @ 4. Baremo Performance Factor. Verificaciones y tolerancias /21 CEM A

Las verificaciones técnicas basadas en la Hoja Técnica PF seran llevadas a cabo por el equipo técnico, teniendo en cuenta los
siguientes anexos:

FIA Anexo J - 258-1 - Categoria 1 Montaina, que recopila, actualiza y reemplaza en un solo documento toda la informacion de los
antiguos Anexos FIA6 vy 7.
FIA Anexo J - 258-2 - Categoria 2 Montaina , que entra en vigor a partir de la temporada 2025.
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Durante el transcurso de una prueba :

* Una vez registrada la Hoja Técnica PF en la inscripcion a la prueba, no se podra modificar ni eliminar salvo que durante las
verificaciones técnicas el Delegado Técnico detecte algun error y asi sea comunicado a los Comisarios Deportivos.

e Sise detectan anomalias en la Hoja Técnica PF que modifican el coeficiente pero sin llegar a cambiar de clase, no tendra
consecuencias a nivel deportivo. Se modificara la Hoja Técnica PF y se reflejara el nuevo coeficiente en la inscripcion a la prueba.

* Silas anomalias detectadas modifican el coeficiente y también la clase, se informara a los Comisarios Deportivos. Solo se podra
cambiar de clase una vez durante la temporada debido a anomalias en la Hoja Técnica, sin que suponga una penalizacion.

* En casos sucesivos, es decir, a partir de un segundo cambio de clase por el mismo motivo, habra una penalizacién a determinar
por los Comisarios Deportivos.
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Tras su consolidacion en la Categoria 1, la FIA
confirma que a partir de la temporada 2025 se
comienza a aplicar la normativa Performance Factor
para los vehiculos de la Categoria 2 de Montania.

De esta forma, los vehiculos con mayor nivel de
prestaciones de la especialidad como prototipos,
barquetas, monoplazas y siluetas, también entraran
a formar parte de este sistema de clasificacion de
vehiculos que ya se aplica con gran éxito en los
Turismos y GTs.

Sera de aplicacion el nuevo Anexo J - 258-2, que ya
esta publicado en la pagina web de la FIA, y que
entra en vigor desde el 1 de enero de 2025.
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Durante la temporada 2024 se llevaran a cabo
diferentes pruebas y simulaciones en vehiculos de
Categoria 2, que podran completar las Hojas
Técnicas PF con el fin de elaborar, a modo
informativo, clasificaciones virtuales de PF en
paralelo a las clasificaciones reales de las pruebas.

Estas simulaciones de proceso y calculo del PF
para vehiculos de Categoria 2 estaran disponibles
de forma gratuita durante la temporada 2024.

El objetivo de estas pruebas es ayudar a
participantes, organizadores y ADN a comprender
el funcionamiento del Performance Factor en
todas las categorias a partir de la temporada 2025.
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Aungue la plataforma que ha desarrollado la FIA esta muy bien elaborada, es muy intuitiva y de facil manejo, entendemos que
siempre habra personas a la que les cueste mas desenvolverse adecuadamente con las herramientas informaticas.

Para ayudar a estos y, en general, a todos los interesados a obtener el PF de su vehiculo, el Departamento Técnico de la RFEDA pone
a disposicion del colectivo un servicio técnico de soporte, a través de la siguiente direccion de correo electrénico:

pf@rfeda.es

Dicha herramienta esta gestionada por un Comisario Técnico especializado, y que sera de gran ayuda para todo aquel que lo necesite.
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1. ¢Por qué es necesario actualizar la Hoja Técnica PF?

El Performance Factor esta en constante evolucion, y desde el principio se ha mostrado como una plataforma muy eficaz, y al mismo tiempo
con un gran potencial y margen de mejora.

El equipo de desarrollo de la FIA, en colaboracidn con diferentes ADNs, busca siempre introducir evoluciones y nuevos parametros, y
entiende que esos nuevos parametros ejercen una influencia en el nivel de prestaciones del vehiculo, por lo que se hace necesario revisar y
ajustar al maximo el calculo de ese nivel de prestaciones.

Estos motivos hacen que sea necesario actualizar las Hojas Técnicas PF, y por tanto las Hojas Técnicas de temporadas anteriores ya no tienen
validez.

Esta actualizacidon de las Hojas Técnicas es ademas requisito imprescindible para competir en las pruebas que aplican normativa vigente
Performance Factor.

2. ¢He actualizado la Hoja Técnica PF, pero veo que el coeficiente obtenido no es el mismo que tenia antes de la actualizacidn,
éPor qué pasa esto? {Qué puedo hacer al respecto?

Uno de los propdsitos principales del Performance Factor es lograr una mayor precision en el calculo del coeficiente. Es normal que al
actualizar la Hoja Técnica no se obtenga exactamente el mismo coeficiente que en las versiones anteriores, aunque esas diferencias de
coeficiente son siempre muy pequeias, y es muy raro que lleguen a provocar un cambio de clase.

Como ya sabemos, el Performance Factor permite “jugar” con el nivel de preparacion del vehiculo para decidir en qué clase nos interesa
competir. Por tanto, si el participante esta satisfecho con el nuevo coeficiente obtenido puede dejarlo como esta, y en caso contrario,
siempre puede hacer los ajustes que crea convenientes hasta llegar al coeficiente deseado.
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3. Si el Performance Factor mide el nivel de prestaciones del vehiculo é¢Por qué es necesario introducir parametros relacionados
con elementos de seguridad?

El Performance Factor entiende que hay elementos de seguridad que, en funcion del tipo que sean, tienen una influencia mayor o menor en
ese nivel de prestaciones. En este caso, no se analiza el nivel de seguridad de esos elementos, ya que para eso ya existen unas verificaciones
técnicas previas al comienzo de la prueba, sino que se analiza el impacto que estos elementos de seguridad tienen en el coeficiente final de
prestaciones del vehiculo.

En contra de lo que muchos participantes puedan pensar, cuanto mayor es el nivel de seguridad de esos elementos que aparecen en el PF,
mejor es el coeficiente del vehiculo.

Por ejemplo, se obtiene mejor coeficiente de prestaciones llevando una estructura de seguridad con refuerzos adicionales que llevando una
estructura de seguridad mas basica.

4. He completado el borrador y he creado un FIA-PF-ID, pero no lo he recibido al correo electronico asociado a la cuenta é¢Por qué?
¢Como puedo obtener la Hoja Técnica PF? {Qué puedo hacer al respecto?

En primer lugar, decir que aunque no se haya recibido por correo electrénico, siempre se puede descargar la Hoja Técnica PF directamente
desde la plataforma tal y como se describe en la pagina 22 del presente documento.

En cualquier caso, revisar la carpeta de Spam/Correo no deseado, ya que en ocasiones el correo va directamente a esas carpetas. Si aun asi
tampoco se encuentra en esa carpeta, contactar por favor al correo pf@rfeda.es explicando la incidencia y asi intentar resolverla a la mayor
brevedad posible.
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i ATENCION!

Los textos que aparecen en esta presentacion son unicamente a titulo
informativo para los usuarios.

Los unicos reglamentos considerados oficiales son los que se publican
en el anuario, boletines y pagina web de la FIA (www.fia.com) asi
como en la pagina web de la RFEDA (www.rfeda.es)
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Performance Factor es un sistema de clasificacion de vehiculos,
no una herramienta de ingenieria
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Contacto: pf@rfeda.es
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Real Federacion Espanola
de Automovilismo

Web: www.rfeda.es
Email: pf@rfeda.es
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